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Warkauden ensiaskeleet huvilarvana

Tiedditteko, mikdi oli ensimmdiinen hdyrylaiva, joka kulki uuden Saimaan kanavan lipi
vuonna 1968? Ei, se ei ollut Kastelholm, jonka ylikannelta presidentti Kekkonen leikkasi
sinivalkean nauhan 5. elokuuta pidetyssd kanavan vihkidisjuhlassa.

Oikea vastaus on Warkaus, joka kulki kanavan lépi jo 12. heindikuuta.

Tapaus juontaa naisiin., Pilikaupunki-
seudulla asuvan nuorisoporukan tytidjen
péihin tuli ajatus omasta laivasta, ja toi-
ve ratkaistiin ostamalla Ruotsista vanha
proomu, josta tehtiin uiva kesimokki. Se
ei kuitenkaan riittinyt, vaan kun yksi po-
rukasta sai tietii, ettéi Varkaudessa seisoi
joukko vanhoja hoyryhinaajia vailla
Kiyttod ja "myyntikunnossa”, piitettiin
ryhtyii héyrylaivanvarustajiksi. Pantiin
toimeen varainhankinta, ja niin maalis-
kuussa 1968 tehtiin Ahlstrémin kanssa

Tditéi ittt niin katfilon kuin
ulkokuorenkin kanssa.

kaupat Warkaudesta, joka oli scissut
kilyttamittominid kymmenkunta vuotta.
Hinta oli 5 — 6 000 markkaa.

Alkoi ankara laivan kunnostus. Y1ti ja
piidltd. Jokainen vastaavan kokenut tie-
tid, mitd merkitsee, kun laiva jii sciso-
maan noin pitkiksi aikaa. Kattilan kans-
sa oli melkoisesti toitd, jos kohta ulko-
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Taipale, Warkaus jo
Carmen Pirtinnigmen
laityrissa
Varkoudessa talvella
1968. (Kuvat yhden
"lirimasen"-ryhmdn
jiisenen, Klara
Ekstomin albumista)

kuorikin vaati monen viikonlopun ja k-
den uurastuksen. Heindkuun alussa oltiin
pédsty niin pitkille, ettd alus alkoi olla sii-
ni kunnossa, etté sitd voitiin lihted siirtéi-
miin Kkotisatamaan Portdseen Porvoon
saaristossa.

Varkaudesta lihdettiin 10. heindkuuta.
Warkauden miehiston muodosti yhdek-
sin nuorta sekii Otto, konemestari. Otto
oli vanha Rémin konemestari, joka mat-
kan aikana opetti miehiston kahdelle nuo-
relle koneapulaiselle hoyrykoneen ja
“kattilan salat. Aluk-
sen piiillikkond toimi
yksi nuorista Bill Mi-
kander, hin oli suorit-
tanut avomerilaivurin
tutkinnon.

Kaikki meni hyvin,
ja kanavaosuus alkoi
12. heindkuuta puolil-
tapaivin. Suomen
puolella aluksen mu-
kana seurasi kaksi
suomalaista  luotsia.
Rajanylityskin  sujui
ihmeen  joustavasti,
kun laivassa ei ollut
rottiakaan, ja veniliisten luotsien johdol-
la piistiin Viipurin ja Uuraan ohi kohti
Suomen aluevesid. Ainoa ongelma oli
lipputangon puute: niinpi lipputerveh-
dykset tehtiin vanhan verhotangon avul-
la.

Perille Portoseen padstiin, vaikka vilil-
14 tahtoi olla vaikeaa tunnistaa kaikki rei-
tin loistot. Halkoja paloi matkan aikana

Warkaus matkalla Hankoon kesiilli 1969,

24 mottia. Matkasta kerrottiin ndyttdvis-
ti vuotta myohemmin Nya Pressenissi.

Sen jilkeen Warkaitdella ajettiin ja lai-
van kunnostusta jatkettiin parin vuoden
ajan, kunnes se (ilmeisesti) ei ollutkaan
eniid kivaa. Laiva myytiin Juhani Salo-
vaaralle, joka litkenndi silld pari vuotta
Helsingin vesilld, kunnes omistaja jil-
leen vaihtui. Uusiksi omistajiksi tulivat
Jaakko ja Pauli Lopponen ja siiti eteen-
piin Warkauden vaiheet ovatkin “ylei-
sessd” tiedossa. Laiva tuotiin samaa reit-
tidi takaisin Saimaalle, ja siitikin matkas-
ta kerrottiin sanomalehdissi!

mommarndjet sem biey historia
“Warkans forsi genom Saima lkanak

Eiissode Fladgsan pa
sammal gardinstang
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Warkauden historiallisesta matkasta kerroffiin ensim-
miiisendi kanavan lipi kulkeneena hoyryaluksena ker-
roftiin ndytiivisti Nya Pressenisst 2. elokuuia 1969.
Miksi vasta silloin ja missdi ovat matkan valokuvat? Ko-
pio Nya Pressenin aukeamasta on it nykyd kehyksis-
sii Laukansaaren paviljongin seindll.
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